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Etude d’un espace rural autour de sa riviere : le bt

L’'aménagement du Lot,
une démarche de développement durable ?

La riviere Lot traverse depuis sa source cinq dépants et quatre régions: la Lozére
(Languedoc-Roussillon), le Cantal (Auvergne), let L@idi-Pyrénées) et le Lot-et-Garonne
(Aquitaine).

Elle parcourt 481 km avant de se jeter dans la @eroreliant ainsi le centre du pays, et
notamment le Quercy, a l'océan Atlantique. Cettee\de communication longitudinale majeure est
cependant capricieuse.

De nombreux aménagements furent de tout tempssaces pour I'emprunter.

De I'Antiquité a nos jours, les activités éconorgguliées a la riviere sont multiples et
occasionnent des antagonismes entre les différestsyers, ceci parfois au détriment de
I'environnement.

Des concertations entre tous les acteurs sont douessaires pour parvenir a un
développement durable.
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Niveau scolaire: college

Histoire — Geéographie
Sixieme
e Les paysages rurauxLa vallée du Lot peut étre le support d’une étueleaks.
Cinquieme
e Qu’est-ce que le developpement durable Un enjeu local ?
Quatrieme

e Amenagement du territoire en Midi-Pyréenées.Depuis 1990 la riviere Lot est aménagée
dans une perspective de développement durabldgpoemdre navigable.

e Les grands ensembles regionauCette étude permet aux éléves de mettre en retatiea
phénomenes géographiques avec des moments his®riguainsi a s'intéresser a leur
environnement proche.

e |’age industriel. La transformation des moulins en usines.

Troisieme
e Les mutations de I'économie francaisela riviere a permis le développement du tourisme
dans un département rural. Elle est productriceat@e renouvelable.
Découverte professionnell@ heures
Des activités, des métiers anciens et récentspamsibles a étudier, permettant de comprendre
les mutations d’'un espace socio-économique. L'éfpelet étre prolongée par une enquéte
aupres des entreprises d’'un village comme Saim-Cipopie.
Liaisons avec d’autres disciplines
Sixieme
e Technologie: les énergies
Cinquieme et quatrieme
e Sciences de la vie et de |la terrd’évolution des paysages.

Le dossier comporte 17 documents
dont les 2/3 sont extraits des fonds des Archives départementales du Lot.
Par choix, ils sont reproduits dans leur intégralité. Ainsi, ils pourront faire I'objet
d’exploitations par les lycées (de la seconde a la terminale) ou bien étre utilisés dans
le cadre d’un itinéraire de découverte vue la diversité des approches possibles.

L'étude est centrée sur la basse vallée du Lot, et plus particulierement sur les biefs
d’Albas et de Floiras, du XVII® siécle a nos jours.

Quatre axes majeurs a appréhender

» Lariviere fut de tout temps source de développémera région.

Le cours du Lot est capricieux et nécessite uretiatr coliteux et constant.

> Les utilisateurs de la riviere ont suivi les muias industrielles, sociales et économiques
du pays.

» Dans une perspective de développement durablst iiécessaire de prendre des mesures
de protections de notre environnement tout en pigamtele développement économique,
social et culturel.

Y
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QUESTIONNAIRE
L’aménagement du Lot, une démarche de développemedtrable ?

Répondre aux questions suivantes

. LA RIVIERE LOT, UNE VOIE DE COMMUNICATION IMPORT ANTE MAIS
DANGEREUSE ET COUTEUSE

Doc. 1(p.9) : Quel est le tonnage total (descente ebnéenréunies) depuis le commencement de
'année 1885 pour 9 mois ? Calculez la moyenne oedles

Doc. 2: En quoi consistent les entretiens des abordia deiere ? Quel est I'objectif principal ?

Doc. 3(8 46) : Pourquoi doit-on réaliser des travauxsdarbief d’Albas ?

Doc. 4(p.19) : Quel est le tonnage total (descenterabrge réunies) pour I'année 1913 ? Calculez la
moyenne mensuelle. Quelle est I'évolution du toenagal des marchandises transportées entre 1885
(doc.1) et 1913 ? Qui finance I'entretien du L¢p23)

Doc. 5: Quel sort est réservé a lariviere Lot ? Preciaalate de la décision.

Doc. 6: L’Etat ne veut plus financer I'entretien de ilére. Relevez 2 exemples.

Doc. 7 (8 1.1.2.) : Depuis quand des travaux de réhatdn de la navigation sur le Lot ont été
entrepris ? Quel est I'objectif principal de cegnaamme de remise en navigation ?

[I. UNE SOURCE D’ENERGIE DURABLE EN CONSTANTE MUTAT ION

Doc. 8-a: Combien de moulins a eau repérez-vous sur ta €assini du XVIIi siecle ?
O 5 O 10 LI +del0

Doc. 9: A quoi servirait le nouveau moulin d’Albas ?

Doc. 10: Quel nouveau projet est envisagé au moulin €v PBRecherchez dans un dictionnaire
quelles sont les utilisations de ce produit ? Paoirgn a-t-on besoin au XP@

Doc. 8-b: A Albas, a la place du moulin & eau, qu’exisiieatujourd’hui ?

Doc. 11: Grace a la production hydroélectrique de laradmtau fil de I'eau de Floiras, combien de
pétrole et de charbon économise-t-on ? Quel eséfét de cette utilisation pour I'environnement ?



lll. SUR LA VOIE DU DEVELOPPEMENT DURABLE, UNE HARM ONIE NECESSAIRE
ENTRE TOUS LES UTILISATEURS

Doc. 12:
- Repérez I'écluse existante. Pourquoi ne peuthas ljutiliser ?

- La solution retenue pour la future écluse vousipalle pertinente ? Justifiez a l'aide dedate et
du document 13.

Doc. 13: Malgré 'enquéte publique de 2004, une nouvsdlieition fut proposée. L'associatiddbas
environnemens’y oppose au hom du développement durable. Gldsses arguments dans le tableau
ci-dessous

Arguments environnementaux  Arguments économiques Arguments socio-culturels

Doc 14 & 15: Dans I'étude menée sur le bief de Floiras, esest classez dans le tableau les mesures
envisagées, pendant et apres les travaux, pouretieenun développement durable au profit de tous
les usagers.

Environnement Economie Social et culture

Faune et flore

Tourisme fluvial

Activités aquatiques

Réhabilitation des
ouvrages existants

Activité industrielle

Doc.7(8 1.1.1) : Citez les filieres touristiques majeure

Conclusion Rédigez un paragraphe répondant a la questiorargei: comment I'exemple de
'aménagement du Lot entre a présent dans une démde développement durable ?
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Transcription du document 3

La situation des travaux du Lot et les mesures a pndre pour le perfectionnement de la
navigation de cette riviere : rapport de I'lngénieu en Chef , 10 aolt 1852

Les travaux de rectification du lit sont évalués000 francs.

42°: Bief et barrage-éclusé du Bourrut. Chite 1 mL.9&cluse est trés bonne et fonctionne bien.

Le barrage ainsi que nous venons de le voir daét @haussé de 0 m 50 environ ; or cette opération
n'est pas compatible avec son état actuel, il aléwreloppement trop court et comme il a été consémi
maconnerie avec mur de chdte vertical, le choedex a excavé assez profondément le rocher qupleoste
et I'on provoquerait la destruction certaine deaetrage si on le rehaussait sans prendre aucéocayiron.

La plus simple et la plus sdre consistera a reefde mur de chidte par un glacis en gros bloénéd
quatre ou cing de base pour un de hauteur quietarsuffisamment le choc de I'eau sur ce fondldias
tres résistant, pour qu'il n'y ait rien a craindre.

La consolidation et le réhaussement du barraggodurut codteront ici : 20 000 francs.

43 : Bief et dérivation de Luzech avec deux éclusef de de chlte chacune. Le bief est trés bon ; la
dérivation est excellente. Rien a faire sur cetpoin

44°: Bief et barrage-éclusé dé Marc. Chite 2 m. Le bief de' $larc a partout de la profondeur.
L'écluse est bien placée et n'a qu’'un défaut, ctpst la saillie en riviere est trop forte. Elletadfns le bief
d’aval comme pourrait le faire un épi et elle avaqué un atterrissement considérable qui en géceds. On
fera disparaitre cet obstacle en construisant aneelle berge dans la direction méme du bajoyer.

Ce travail est évalué a 15 000 francs.

46°: Bief et dérivation d’Albas. Chlte 2 m. 60. Lefai#Albas est nivelé et il y a sur toute I'étencile
son trajet une profondeur considérable. Mais I'selwinsi que je I'ai fait remarquer, débouche s portion
du cours d’eau dont le lit a une largeur et une@oanormales et ou tous les obstacles y sont a¢ésmu

Iy a 0 m 60 de pente a l'origine du bief infénieet par suite un rapide et un maigre que de
nombreuses dents de rocher rendent fort dangetdexd@ection de I'écluse conduit les bateaux dans la
passe mais sur un atterrissement passé a I'ébstsse plaine et livré a la culture.

Ce passage, je répéte une expression précédenenmloyée, est un obstacle d& @rdre et
comparable aux plus mauvais endroits du Lot superig doit dans tout état de cause étre amélioré.

On pourrait opérer dans deux systéemes ou bieifieede lit et relever le barrage inférieur pour
détruire la pente et créer le tirant d’eau ; maitecopération serait dispendieuse et il faudmaiaendre le
résultat pendant assez longtemps ou bien étabdir démivation qui tourne cette partie désorganisgdad
riviere ; et c’est du reste la solution que I'éas lieux indique.

La dérivation aurait son point de départ dansiéé fupérieur un peu en amont sur le roc nu, et ell
déboucherait ensuite, aprés avoir traversée lfstement au pied de la haute plaine et parcoudQent de
longueur en un point du bief inférieur qui atteoaimplétement la retenue du barrage suivant et guiea
profondeur de plus de 2 m.

Ce projet dont les études sont bien avancéest gat#faire dans toutes ses parties ; il n'exigeEs
une dépense de plus de 150 000 francs.

47: Bief et barrage-éclusé de Castelfranc. Chiite 23nDepuis le pied de I'écluse a construire pour
la descente en riviére de la dérivation précédguggu’a I'écluse de Castelfranc le bief est prdfat ce
dernier ouvrage d’art fonctionne bien.

48 : Bief et barrage-éclusé de Floiras. Chlte 2 m. 51.

49°: Bief et barrage-éclusé d’Escambous. Chite 2 nsdrtie de I'écluse de Castelfranc dans le bief
de Floiras est trés mauvaise. La pente laissée aamsef est de 60 centimetres qui se répartisseéntine
longueur de 400 a 500 metres au plus, et de lateésn rapide et un maigre dont le seuil est diatuEus
élevé que la largeur du lit [...]
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Le Lot prend sa source un peu en amont de Blaymard
dans les montagﬁes de la Lozére; 11 oéule sensiblement
de 1'Est & 1'Cuest et se jette dans la Garonne, & Nicol
aprés un parcours fort sinueux d'an#iron 500 km, .

I1 est navigablae entré Bouquiés et la Garonne, soi
sur une longueur de 256 km. :

Son développement, dans le département du Lot, est
de 127 km et comﬁrbna 39'barrages éolusés,

TIRANT D'EAU.
¥4

Le tirant d'eau, en contrebas de 1z retemue des
barréges;.eét.de 1 m. dans toute la traversée du dépar-
tement; sauf dans le bief 4'Arcambal pﬁ il n'est que de
0 m 70 environ & 1l'époque de 1l'étiage. .

CRUES.
. 44

I1 s'est produit, en 1913, 12 crues, dont 2 seule-
ment méritent d'@tré signalées. Leurs heuteurs mexime ,
qu-dassus-de 1'étiﬁgs, aux stations de.eapdanac, Figeae

(Célé), et Cshors sont indiquées au tablean ci-aprés:
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Date des crues.

MAXINA OBSERVES AU-DESSUS DE L'BTIAGE.

téeos Jusqu'ia ce Jour ont été peu importantes; seule cellg}
de Juin, produite par de grande orages :
vallée de la Truyére, a atteint une assez forte hauteur

dans la partie moyenne du bassin, Elles n'ont d'silleurs

occasionné aucun déglt apprécieble aux ouvrages de navi- ;

Ces crues, cowparées aux grandes inondations constg—g

gation ni aucun éboulement des berges.

TENUE DES EAUX.

++E4

' S . Figeac

Capdenac (Ce16) Cahors
18=17-18 Ml i iviisndann 3.47 1.88 3.00
B4 JUID coseamesvrneanion 4.63 0.15 3.49

survenus dans la

Le niveau des esux s'est tenu, en 1913:.

A 1'é6tiage et au-des-
sous pendant .

De
de

De
De
De
De
De
De

------ o

0 & 0,25 au-dessus
1'étiage pendant...

0.25 & 0.50
0.50 & 1.00
1.00 & 2,00
2.00 & 3,00

es e sene

R

5,00 B 4,00 soweesa

4.00 h 5.00

LR B O )

Bu-dessus de 5.00 ...

Totaux «ovw-

Capdensc fég{:g Cahors
6 l24 16
o 147 83
&7 55 106
150 - A 39 105
129 n 47
g . 5
i n "
1 " "
" " "
365 J. 365 J. 5621%3

i;?@%ﬂb%&F%atfﬂfwji?Miﬂu;medidb}mdﬂuL;mu Qe 43 “Wilékwuw“‘M“ﬂF“)MW&&Eu&ﬁ&deiwdam

Pl
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Les egux du Lot et du 0élé ont éprouvé des varis-
tions de niveau assez importantes em Mai, Juin et Octobre
et moyennement fortes:en Janvier, avril et novembre; elles
se sont tenues voisines de 1'étiage pendsnt le restant de
1l'année,

Les basses eaux dont le minimum a été relevé en juil-
let ont eu lieu, sans interruption, du 5 juin su 23 octo-
bre.

VETEOROLOGIE.
+344

Les résultets des observations pluviométriques Faites
4 Cahors et & Figemc, pendant 1l'amnnée 1918, sont donnédeés

dans le tableau ci-aprés:

————-
CAHORS PIGEA®

Mois de Noubre Hauteur Noumbre Hauteur
de jours de pluie de jours . de pluie
de pluie en w/m de pluie en m/m,

dROVAeT: e 3973, 84 m/m 5 18 % 114 m/m
LEvrieY . oiveinns s 5 14 - 5 a3 -
WBTE cocsrsssssanonss 9 35 = 10 48 -
BYELL o e A 14 132 - 38 14 138 =~
WEE. e s bewrebaees 14 114 - 5 14 1556 =
AR v s 6 16 -~ 8 € 26 =
Jarilet: o oin. e 9 40 - 3 10 81 -
BORY vrivs v nsivsion s 12 86 - 2 9 58 =
geptembre ....;..... 13 118 -~ 5 . 10 104 -
QOMODTE oo vnmssnnns 9 1891 = % 10 138 =
BOVADDYEe vewnevi s 19 100 - 8 13 107 =~
ddoambre .uevs e sniin 12 58 - 8 64 -

Potaux ... 129 j 926 wim 5 122 3 1086 m/m

Moyenne des 10 années -

précédentes ......00e. 130 j 797 w/m 7 109 § 202 m/m 2
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La guantité de 'pluie recueillie en 1913 ekt supé-

" rieure A4 ls moyenne des 10 années précédentes d'environ

19 % & Cghors et de 14 % & Figesc.
Le mois le plus humide a été celui d'avril 3 Cahors

et de Mai b Figeaec et le plus sec celui de Pévrier & ces =

deux stations.
I1 a ¢été relevé en 1913 des chutes de neige en dé-
ceumbre & Cahors et & Figeac en février et décembre.

De fortes averses ont été observées & Fiéeac:les 21

et 22 octobre, et & Cahors le 21 octobre; elles ont donné

b la 17° stetion 45 m/m d'eau eén 15 heures 30', et & la
seconde 45 m/m en 14 heures,

La température moyenne annuelle, & midi, a été de

15° & Cahors et de 15° A Figeac. Ls moyenne de la ptrio;

de décennale antérieure est de 14°8 & la 17° de ces sta-
tions et de 15°9 & le seconde.

La plus basse température, & midi, a été de 0° &
Cahors, le 31 décembre et & Figeac dé - 2° les 30 et 31
deécembre. .

La plus élevée a été dé 4+ 28°5 & Cahors les 29 Jjuil-
let et 28 aofit et & Pigeac de + 29° leb 28 sofit.

La pression barométrique, & midi, a été de 765 m/m 6

4 Cahors et de 763 w/m 3 & Figesc. Les pressions extr8mes
constatées & le mBme heure ont été: & Cshors de 780 m/m
les 9-10 mars et de 752 m/m les 28-29 octobre; & Figeac
de 778 m/m les 9-10 mars et de 750 m/m les 6-7 avril.

Les vents ont scufflé:

Cahors Figesc

Du Nord pendant ....eevs 54 J. 15 3.
b [l R RN e 16 8
T SR UL e | 20
SHa-REE- o e 13 84

& reporter ... 824 125 4
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e #

Cahors Figeac
L3

Reports suvvovmveeans 85 1. 125 J.

Du Nord-Ousst, pendant ...... 130 56

7 0 e e AR e S s 73 94

S0d-0uest ..sasenwen A e T2 " 89

BUd: s v eaigesn o uwisia e e T 21
Pofat o vsas 365 J 365 J

FREQUENTATION ET MOUVEMENT.

Nous donnons, dans le tableau suivent, le résumé du mou-
vement de 1la navigstion du Lot, dans la traversée du départe-
ment, en 1918, pour ce qui concerne le tonnage effectif et le

nombre de batesux chargés qui ont circulé sur cetie partie de

riviére.
DESCENTE RENMONTE DESCENTE ET REMOHTI!_ :
REUNIES.
Nombre Nouwbre Nombre
de ‘ de de ‘
bateaux S bateaux Tomnege | poteanx | TORRAES :
chargés chargés chargés |
trains effectif trains effectif. trainsg sffectii. 4 i
ou ou ou
: Yateaux Yateaux radeaux
‘Trafic ' b A b %
Irafie néJintérieur 57 3,510 " ar 3.510
sur la "
voie. (Expédi-
t1lons. .. n n " ' " " "
afic né(Arriveges | 5 . e & '
hers la
voie. lTranﬂit.. " " - " u " o
Toteux en 1918 ... |57 P 3,510 © . .o s7 b | 3,510 ° ;
Ainnée précédente.. | 66 3.775 " " €6 8,775 ;
Différence en|1912 | 9 865 " " , 9 265
faveur de ; 11913 | » " n » om "

Le tonnage total des marchandises tramsportées en 1913;;5

=2
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egt inférieur de 8 % environ & celui de 1912,

Cette différence de trafic provient principalement
de la diminution des transporté des winerais de fer de
Girard. ; \

Le trafic desservi par la voie du Lot, comprise danarx
le département, se compose généralement de minerais de for
de watériaux de construction et de bois de service.

PRCEE.
et

La partie de rividre comprise dans le département
du Lot est divisée en 33 cantonnements. Les baux concer=
nant tous ces cantonnements ont expiré le 31 décembre 1911{
31 d'entre d'eux oﬁt été résmodiés pour une période de 3
ans, d partir du 1eT janvier 1912 et pour lesquels le mbén-
tant du fermage snnuel s'éléve & 2,206 frs. ] :

En ce qul concerne les 2 lots restants (188 et 2zbis)
ilg ont été attribués, par décision ministérielle du 9
octobre 1911, sux Sociétés des Pécheurs & la ligne de ;
Cehors et de Iuzech, moyermant le payement annuel de 250f;

Les dits baux de péche n'ont 6té réamodiés que pour 3
ang, afin de faire conIncider leur échéance avec celle du
déeret ci-dessous indiqué portant fixation des réserves.

: .Les réserves ol la péche est complétement interdite
en tout temps, par applicetion des articles 1 et 2 de la
loi du 31 wei 1865, ont été fixées par décret du 27 décem-
pre 1910 pour une péwriode de 4 ans, & partir du 1% jan-
viér 1911.

Elles comprensant:

_1°- Des longueurs de 30 m & 1l'awont et 30 m & 1'aval
de .chaque barrage, sauf pour ceux de Coty, St-Georges et '

Valentré ol il n'existe pas de réserve spéciale.

2°- La partie de riviére comprise entre la digue de

21
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o

Vers et la berge de rive droite.

I1 va 8tre adressé prochginement des propositions en
vue de leur réamodiation four une nouvelle période de 5
ans partaent du 1°% janvier 1915.

PISCICULTURE.
s L

M. le #inistre des Travaus Publics & sutorisé en 1893

un prélévement amnuel sur les crédits d'entretien de la

rividre du Lot, d'une somme de 400 frs pour 8tre affectée

3 des opérations d4'empoissonnement de ce cours d'eau, A ce i

crédit vient s'ajoubter une subvention de 300 frs que le

Conseil Générsl a mise & notre disposition pour des essais

de wéme nature.

En 1913, 1'établissement de piseciculture que le aetvi;j

ce possdde & Cehors, a immergé sur divers points de la Ri-
vidre du Lot et de ses affluents, environ 8006 alevins de
truite seumonée 20,000 slevins de gardons nouveau-nés,

I1 2 été immergé, en outre, 7000 alevins de truite

sgumonée sur divers cours d'esu non affluents du Lot.

Les ensemencements effectués les;années précédentes
ont donné des résultats trés sstisfaisants,particulisre-
ment en ce qui concerne la pérche et la brBme qu'on péche
actuellement assez sbondamment dans certains biefs.

Parmi les espéces de poissons que renferme le Lot
une des plus appréciées est la carpe. On favorise sa mul-—
tiplication eh exergant une surveillance trés active sur
les fraydres naturellement et en établissant des frayédres
artificielles. Il est recommandd aux agents du serviee.de
récolter des oceufs de ce poisson & 1l'époque du frai et de :
les conserver dans des récipients fermés Jusgu'a 1'éclo-

sion, de fagen & les protéger contre la voracité des au-

tres espbdces,

ot
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BACS.
LT

Le fermage des ¥acs compris dans le département du Lot
g été renouvelé pour une période de 9 années & partir du
18T janvier 1911. Le noubre de ces passages d'eau était de
12,

Les adjudications auxquelles i1 a été prbeédé n'ont don-
né de résultat que pour 2 passages d'esu seulement; 6 sutres
ont fait 1l'objet d'actes d'abonnement par voie de soumis- :
sions directes. 3

Les 4 autres, ceux du Mas de Doucet, Masséries, Anglars
et Nontbrun, n'ont pas trouvé preneur.

En ce qui concerne les 3 premiers, avant de provoquer .
leur suppression, nous avons propbsé, par rapports des 15
evril, 22 mei et 27 juin 1911 » Monsieur le Préfet de wu-
loir_hian inviter les Oonseilg mnicipaux iﬁtéressés 4 faire
connaftre ®'ils consentiraient & se charger de leur exploi-
tation. I1 & été statué depuis lore sur cette affaire et ls
suppression ies dits passages d'eau a été prononcée par dé-
cisions ministérielles des 16 décembre 1911 et 11 septembre
1912,

Quant & celui de Montbrun, i1 ne sera statué que lors-
gu'une décision gurs é6té prise en ce qui concerne 1l'établis-
sement de cales d'abordage accessibles sux voitures, ainsi
gue le demande le Conseil Munieipal de le commne de Mont-
brun.

USINES.
444

Aucune affaite d'usine n'est actuellement & 1'instruc-

tion.
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TRAVAUX D'ENTRETIEN,

1°-~ Pravaux exécutés en 1913.
Frns

Le crédit alloué pour 1'entretien du Lot, en 1913, s'éa!
LE R R e e e e e R i U
¥y couwpris 5000 fre accordés par décision ministérielle du 8
mai 1913 pour réparation des avaries causées per ls crue du
25 mars 1912 et 40?f14 de fonds de concours versés par di-
vers u?iniera. ;

ies principeux traveux exécutés sont les suivants:

Reconstruction de ventaux aux écluses de St-lartin-
AReparation desppoctio:d ‘clivaide Cms toig Lopopia—,

Labouval , Labéraudie et Escambous.= Réparstion des berrages

d'Arcambal, Coty, Planioles, Vers, MNercués, Cessac, Luzech,
St-Marc, Albas, Valentré, Orgueil, Fossat et Grimard.-
Dragages dans les dérivations de St-NMartin-Labouval, Ganil,

Larnagol, Cajsre, St-Cirg-Lapopie, Crégols, et Céneviédres,-

‘Réparatinn du chewin de hslage dans les biefs de Crégols et

de 5t-Cirg.- Réparstion de la meison éclusiére et du magasin
daVQajarc et élagage aes berges.
2°~ Travaux projetés en 1914,
PEE2EEE
Le crédit ouvert en 1914 s'éléve & ........ 51,000 frs
La Bous—répartition'de ce crédit est la suivante:
Hatome 86 garantle civessscusvassvesanos s 4.062?17
Pravaux b 1'entrepride ..sissisvisisaemsss |BBBBS.
Trevanx an TEELO.  wyiin i s sominnsmu s weeamsa 7.191. »
Cantonniers e L A R T R 8,626, n
Dépenses diverses et réserve ....ceveveves 2,237.85

Potal. perell (oovnvsnes 51.000?00

La longueur de voie navigable étant de 127 km 1'alloca-

tion par métre linédaire correspond & 0 fr 401,
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Document 4(fin)

La portion ie ce Erédit‘éui‘est affectée sux travaux
proprement dits, sTé1dve ¥ 40;156?i7.
_ Cetto somme est dépensée 5/6 environ par voie d'entre-
prise 1/6 en régie. :

Les travaux confiés aux entreprensurs forment 4 loks

qui ont ét¢é adjugés le 19 janvier 1911 pour 5 années, de

1911 & 1915, inclus,

Le progremme des travaux 2 entreprendre dans le cou-

_rent de cette campagne est le suivant:

Rechnstructioﬁrde vantaux sux écluSeé de Crégols et
de Meymes.- Réparation de pogtas d'éclusgs.e Dragages dans
les dérivations de Cénevidres, St-Mertin, St-Cirg-Lapopie
et Ganil;- Réparation des barrages de Planiole, St-Géry,
Arcambal , Laéombe, Coty, ?alentré, Mercuds, Douelle,Bourrut,
Castelfranc, Albas, Meymes et Grimard.- Rechargement de la

risberme du barrage de Crégols.- Défense du chemin de hala- .

ge.- Entretien de magasins et maisons éclusidres.- Dagages -

des berges.

TRAVAUX NEUFS ET DE GROSSES REPARATIONS.

Néant,

- : L'Ingénieur en Chéf,

4
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v "

EXTRAIT DU JOURNAL OFFICIEL
de la Républigue Frencaise

- - -

H° .1 du Ier Janvier 1927,

- -

Le Président de la République francaise,

Sur le repport du Président du Conseil, Ministre des
Pinancee et du Ministre des Travanx Publics,

Yu l'article Ter de la loi du 3 sofit 1926

VYu la loi du 8 avril 1898 sur le régime des esux;

Vu l'article 128 de 1s loi de finances du 8 avril 1910

Vu l'avie du Conseil supérieur des Travaux Publice en
date du 24 Novembre 1926,

Décrétet
ARTICLE Ier,- Sont rayés de la nomenclsture des voies
d'esuX nevigables ou flottables, mais maintenus dsms le Ao
maine publie, les rividres, csnaux et portions de riviéres
énumérés au tableau joint au présent décret,

ARTICLE 2,~ Ie présent décret sers soumis A 18 ratifie

‘cationl des Chembree dsns un délai de trois mois,

ARTICLE 3,- Le Président du Comseil, Ministre des Fi=
nances, et 1e Ministre des Travaux Publics sont chargés,
chacun en ce gqui le concerne, d'sssurer 1'exécution dn Dré-
sent décret, qui sera publié au jourmsl officiel de 1la Réw
publique frangaise et inséré au Bulletin des lois,

Fait & PARTIS, le 28 décembre 1926,
GASTON DOWMMFERGUE,

: Par le Président de 1la Rérublique :
Ie Président du Conseil, Le Ministre des trevaux

ministre des finances, publics,

RAYWOND POINCARE, ANDRE TARDIEU,

Tableau des riviéres et canaux rayés de la nomenclatu-
re des voles d'eau navigables ou flottsbles, mais ssne dise
traction du domaine publiec,

T 7 T Riviéres et csnaux dls= I

I Itraits de la nomenclature 1| Limites entre las=

IBeseinsg! des voles navigables ou I auelles 1' opération

i ! flottables, 1 est effectude
-“-----I - —— - - ------—----1 - - -~

( Lot navigable ...........,l48 1'origine au conflu-

Garonne ( lent avec la Garonne

( Dordogne flottable.,,.....lde l'origine & Meyronne
Dordogne navigable,,.,....1d0 Berﬁﬁzas,ipﬁlﬁﬂg____

Vu pour 8tre snnexé su décret en date de ce jour,
PARIS, le 28 décembre 1926,
Le Minietre dee Travesux Publicse
ANDRE TARDIEU,

Pour extrait nforme: .
1'In Chef
¥ m’gﬁi? p X
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Document 6 : 89 S 17 (AD 46)

MINISTERE
; DES

TRAYAUX PUBLICS

DIRECTION
des
VOIES NAVIGABLES

-
23 Burean
=G

LoT

i

Riviere du L O T

v ooy

Déclassement

o it

Voen émis par 1le

Consell Général du.

AE R

[W br277 |

Bty (oot s el M ]
#Fgo o :‘-.'»;v;mn_\\‘rf. L

- cédemment 3 maintenir en bon état les barrages, perré

~clamations des usiniers et propriétaires riverains, et

'\ surtout pour la conservation des chutes en vue de 1'us

192

Le MINISTRE .
4 Monsieur le FPREFET du L 0 T.

- e

Dang sa -géance du 2 Mai 1987, le Conseil Général

du Lot a émis le voeu " que 1'Btat continus comme pré=.

ot digues de.da rividre du Lot, afin d'éviter les ré- |

v tilisation éventuelle des foreses hydrauliques du

&

. Aprés avoir congulté le Congeil Général des Ponﬁqi

ot Chaussées et conformément i son avis, je vous prie |
de faire qqngaitxg,guﬁgpnsqil Général de votre dépar- j
I . el pe -

a) que ;'Ematln'gﬁécqtﬁra rlus sur la riviére du ?
Lot sucun trévgil d'entretien ou d'amélioration, et
aucune manoeuvre d'aufzages_ayant pour objet le mainw |
tien de la navigation;

b) que l'entretien des ponts et passerellss ou-

verts 2 la circulation publique continuera & 8tre ag-

suré par les services qui en étaient chargés, & moins

des modifications aux situations existantes;

que des accords ultérieursg éventusls visnnent apporter[

¢) que, en ce qui concerns les digues, épis et i
|
i

berrés, 11 sera procédé 3 un exsmen spécisl de 1la

27



Document 6(suite)

#

.-/‘

.vail dTentretien ou d'emélioration, et aucune manoeuvre d'ous

question de leur sugyreaadcn ou de leur entretien, avec ou

sans participation des particulisrs ou collaet;vités inté:a

8é8 A& leur conservation; : i

d) enfin, qu'en ce qui touche les barrages actuellemen:
utilisés pour la crdation de 1'énergie, les uginiers pourronté

8tre autorisés a les maintenir sous certaines conditions. La.

conservation des autres barrages devra faire l'objet d'une
étude tenant compte de 1l'éventualiteé de l'amenagemaﬁt deg .
chutes disponibles.

En outre, J'lnvits l'Ingénlanr en Chef chargéd du servio
de la Nevigation du Lot

&) & rappeler aux intéressés, msriniers et riverains,

gue l'Ztat n'exdécutera plus sur la riviére du Lot sucun trae-

vrages ayant pour objet le maintien de 1a navigation;

b) & rechercher pasrmi les ouvrages, digues, épis, per=

sy

rés, e8te..., construits par 1'Rtat pour 1'aménagement de la
riviére, ceux dount la conservation intéresse des particuliers

ou des colleetivités, et ceux dont le dséfaut dTentretien se~

S

rait de nature, compte tenu des conditions naturelles 4'écous
loument des eaux et des risquéa-qu'ellaa comportent pour les :
propriétés riveraines, élc&uaar des dommages engageant la

Tesponsabilité de 1fZ&Etat: et, la lists de ces ouvrages une

fois dreagée, % furhule:-des bropositions dans le but de dé-

charger 1'Etat de tout ou partie des frais d’entrstian gui
lui incombent actuellement, dtant sntendun éue, pour ceux de
¢es ouvrages dont l'existence intéresse un groupe de proprié-

taires, 1la constitution d'associstions Byndiecales libres ou

3

autorigées serait particulisrement recommandable;

L) & examiner, pour les 9 barrages (desservant 14 usinesf
sntiérement entretsnug bar 1'Btat :

= 8i, et en vertu de quels snciens textes, 17Ztat s con~ -
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2

1

tn&&tﬁ»&éa ahligatﬂa@s:vis#&avia des usiniers ielativementmh
1'entretien des barréges;.:‘
_ = g1 ces obligations ne peuvent 8tre réduites dans une
certaine mesure, du fait de la digparition des besoins de la :
navigation;
= gi, enfin, et:& quelles conditiona llentretien des ous
vrages pourrait €tre;mis & la charge des usiniers intéraasé;;'
A4) & ouvrir le pius t6t pogsible une instruction en ce

qui concerne les 25 barrages (desservant 35 usines) pour iaﬁéi

quels les dépenses d'entretien sont réparties par décret ang_q

tre 1'Atat et les usiniers, en vue d'une modification des rds

glements relatifs sux dits barrages, aysnt pour objet 1a sup=
pression dans les dits rdglements de la participation de 1'E
tat; o

@) 4 présenter des projets de fermeture des sas des

écluses dans les conditions les plus écoﬂomiques, en tenant

caﬁpta,-d'une part, du rdle que ce3 ouvrages peuvent jouer,
le cas échéant; pour l'évacuation partielle des esux ds la

riviére, eot, d'autre part, de la nécessité de ne pas rendre

impossible le rétablissement éventuel de la navigation par

l'adoption, pour la fermeture des écluses, de dispositifs
dont l'enlévement ultérieur serait trop difficile ou trop
cofiteux;
_f) & étudier, en accord avec le service des Forces Hye
drauliques, l'aménagement de la riviére au point de vue de
gon utilisation pour la production de l'énergie hydro-élac-
trique, compte tenu de la suppression de 1a navigation, en
vue de détarminer 8i la congervation des 33 barrages actuel=
lement sang emplol présents ou nén un intér8t pour cet aména= f
gement éventuel; V
8) & étudier 1la possibilité de rémettre aux gervices de

Voirie intéressés les ponts et passerelles ouverts & la cir-

29



Document 6(fin)

i
5
ik

P

culation publique et actuellement entretenus psr 1'Adminig-
tration des Travaux Publics, de manidre b décharger 1'Etat d
leur entretien dans 1l'avenir;

‘El & préparer, en asccord avec le service des Domaines, :é
la location des maisons éclusidres; i

i) & préparer anfin la remise aux Domaines, aux finsg
d'aliénation, du matériel et des matérisux devenus sans ome
ploi, aprés avoir toutefois consulté les services pour less
guels ce matériel ou ces matériau# peuvent présenter ds lfiné;
terdty ‘

‘] Pour l'spplication des alinéas b), 9), éi, la quegs=
tion de savoir si les ouvrages Seront remis sux intéressés
apréé déclasgement ou seront conservés comme propriété de
l'Etat_fera l’objet‘d’un examen spécial, Dans le cas de la
remige, celle~ci devra 8tre subordonnée 4 des conditions au.
m8me ordre que celles gui auralent été im@OSéeé gl l'exédcus
‘tion des installations devait Stre faite par les intéressés
par voie d'autorisation ou par voie de concession, suilvant -
les cas.

J'adresse directement copie de la présente déps8che & H.-

1'Ingénieur en Chef ALBOUY.

PYUR LE Rims i TORISATION



1. NOTICE EXPLICATIVE

1.1. LE PROGRAMME D'AMENAGEMENT ET L'OBJET DE L’OPERATION SOUMISE A LA
PRESENTE ENQUETE

1.1.1. LE PROGRAMME CADRE

Le programme interrégional d’aménagement de la vallée du Lot 2000-2006 poursuit
deux objectifs principaux :

- Faciliter 'émergence d'une nouvelle destination touristique.

- Préserver la qualité de [lenvironnement et répondre aux pnncipaux enjeux
environnementaux.

L’Entente Interdépartementale du Bassin du Lot a décidé, pour atteindre ces deux
objectifs, de metire en ceuvre une démarche intégrée au niveau territorial en développant
une veritable stratégie interrégionale.

Le programme qui sera mis en ceuvre s’articulera autour des filiéres touristiques
majeures suivantes :

- Navigation fluviale et activités d'eaux vives (canoé-kayak, raft)

~ Randonnée (pedestre, équestre, cycliste)

- Baignade et péche

— Tourisme de remise en forme

Tourisme culturel, patrimoine

t.es moyens financiers du programme 2000-2006 s'eélévent & 168 ME dont 119 ME prévus
dans la premiere tranche de la convention inferrégionale d'application du programme Vallée
du Lot.

Le programme cadre s'est déja concrétisé ces demiéres années par un certain nombre
d'actions en faveur du désenclavement routier, et de promotion des modes de transport
« verts », comme le projet de ta Véloroute de la vallée du Lot. L'itinéraire est actuellement
en cours de définition.

En cohérence avec ls proagramme cadre, 'Entente Interdépartementale mene actuellement
une réflexion sur quatre schémas :

- Schéma directeur cyclotourisme . Le tracé de la véloroute vailée du lot a été étudié par
FEntente vallée du Lot

-~ Schéma Directeur Piscicole pour le Lot et ses affluents : lidée de ce schéma est de
proemeuvoeir un produit " péche " sur le bassin versant du Lot.

- Schéma directeur de Canoé&-kayak, réalisé par Association pour le Développement de
la Vallée du Lot

-~ Schéma de Randonnée.

Document 7 Enquéte publique 2004 Conseil généralid.ot : dossier d’enquéte préalable 2003
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1.1.2. LF PROGRAMME DE REMISE EN NAVIGATION

Le tourisme fluvial sur le Lot et ses affluents constitue un des objectifs majeurs de 1a
politique de développement économique impulsée conjointement par les cing
departements concernés par le bassin versant du Lot, Cette politique, qui s'est raduite par
d'importantes réalisations depuis 1990, doit se poursuivre par la réhabilitation ou la
construction de biefs et d'écluses nouvelles dont certains sont en voie d'achévement.

Afin de répondre & I'objectif de remise en navigation & des fins touristiques, des sections
vont étre ameénagées en complémentarité des sections déja navigables, sous la maitrise
d'ouvrage des Conseils Généraux respectifs.

Les sections étudiées sont, d'aval en amont :

- Aiguilion / Villeneuve-sur-Lot (47),
- Villeneuve-sur-Lot f Lustrac (47),
—Lustrac { Fumel (47},
— Fumel/ Luzech aval {46},
- Boucle de Luzech (46),
- Luzech/ Saint-Cirg-Lapopie,
— Crégols / Larnagol
-Boucle de Cajarc (46}
— Cadrieu / Faycelles (pont de la Madeleine),
— La Madeleine / Port d'Agrés (12},

— Por d'Agrés / Pont de Coursavy (12).

* D’Aiguilion a Villeneuve-sur-Lot
Sur cette section de 52 km récemment remise en navigabilité (1997), les collectivités
territoriales envisagent un cerain nombre d’aménagements connexes dont la liste a &té
fournie par la DDE du Lot-et-Garonne ;

-~ Commune du Temple-sur-Lot : halte fluviale ;

- Commune d'Aiguillon : extension de la halte fluviale ;

- Commune de Fongrave : extension de ia halte fluviale ;

- Commune de Pinel-Hauterive : halte nature ;

- Commune de Casseneuil : extension de la halte fluviale ;

- Commune de Bourran : cale de mise & 'eau et ponton (extension haite fluviale)
- Commune de Sainte-Livrade : extension et achévement des aménagements.

De Villeneuve-sur-Lot 4 Fumel

Les principes retenus pour la mise en ceuvre de ce dernier trongon de travaux sont les
mémes que ceux s'appliquant a la remise en navigabilité de la section Aiguilion-Vileneuve.
Les ouvrages a construire, seront réalisés suivant le modéle des ouvrages récents de f'aval,
en cohérence avec les équipements des ouvrages réaménagés, en vue d'obtenir une
maintenance simplifiée et aisée. lLe principe est duniformiser toutes les installations
technigues ainsi que limiter les dragages. Ces principes seront néanmoins adaptés pour
mettre en ceuvre le contournement du barrage de Fumel qui comporte des travaux beaucoup
plus lourds et longs.

Ce projet de remise en navigabilité nécessite la réhabilitation de trois écluses (Lustrac, Les
Ondes, St Vite) qui seront en libre service. Il nécessite également la construction d'une
nouvelle écluse pour le contournement du barrage de Fumel.

Le trongon de Villeneuve-sur-Lot a Lustrac devant entrer en service cette année, une
extension de la section navigable jusqu'a Fumel est prévue entre 2003 et 2005.

Remise en nhavigation du Lot BCEOM-ALPHEE / Novembre 2003
Dossier d'enguéte préafable 4 la UL Piéce C- 2 - ENS 10558M / YE-FO
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Carte de Cassini2 Fi 17 (AD Lot)
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Document 8-b.

Les cartes de Cassini : la sci [
. i cience au service detht et des régqi
par Monique Pelletier, Paris, Editions du CTHS, 20@ ngr(eegzlgﬂrjs
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Document 8-b. (suite)
Les cartes de Cassini : la science au service detht et des régions
par Monique Pelletier, Paris, Editions du CTHS, 20@, page 225
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Document 8-c. Carte IGN au 1/25 000 milliéme : 2 84 (AD Lot)

Autoroute - pége, aires de service, de repos

Route 4 2 charsshes séporbes E:

Route de trés bonne viabiité (3 voies et plus) f= =

Route de bonne viabliité (2 voles fages)

123 secordares

|

[ —

Route de moyanne viabilits {2 woies étroites)

Route étvite rigubitrement entretenue o —

Autre route étroite - réguiibrement entretenue, imbgubérement entretenue

Chernin d'exploitation. Sentier, ligne de’ coupe =

Vestiges dancienne voie carrossable, Route en consiuction
Iinéraires balisés de randonnée pédastre (tracé et continuité aldutoires)

Tunnel routier : longueur infneure & 500m, supérieure & 500m ——) (— [
Route en rembiai, en déblai. Aoute et chemin bordés darres

st e
el P A U el

Mur en magoninerie. Mur de souténement. Mur en ruine ou en piemes siches
Cléturs en triage métalique. Haie, rangde dartres. Cours deau temporaie
Levése de tame. Limite de vigétation. Détai inéaire non identifid
Chernin de for & 2 voles, & 1 vore. Ligne dlectriibe, gare, amit

\Viies de garage ou de service. Voie étroite. Funiculaire

Voie fermée © en construction, déclassée, déposeée .
Ligne de ransport dénergie électrique. Téléphéngue. Remontée mécanique - PRSI R O

Popuéation communaie en milliers dhabitants. Limite dEtat avec bomes. 3.7 §hidediid e m—to—
Limdte of chetdieu de départernant, d'snondissement — i PF] === [BP
Limite et chefieu de canton, de commune - T [ - 5| - -8

Firioes de 1t ¥ sbesser 1o e ou 4 s gandarmere

Limite de camp miitaire, de zone réglementée de champ de tir
Limite de forét domaniale. Limite de parc natwel, de zone pénphénque

4 NG
NM La déclnaison mognétiue carrespond au centre de a leuie, au er jamvier 2004
i Elle diminue chaque snnée de 0,15gr (0°8)
1,43 gr
rw

1000m 500m 0 Tkm

Points Repére de nivoliement S S L e L L= I ° bog L8 AN
Egiise. Chapelia, orataire. Calvaire, tombe, statue religieuse. Cimetiéns l: b 5 t - i
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Terrain de spost. Tennis. Refuge. Trempiin de ski el
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Nappe deau permanente. Zone inondable. Marss
Source. Fontaine. Puits. Citerme. Chisteau d'eay. Réssrvoir
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Courhes hathymétriques : issues des canes du SHOM. (6)
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|
i

Réalisé et édité par Mnstitut Géographique Nationa! d'aprés des levés photogrammeétriques complétés sur le tenain en 1872-1873
Révision de 2004

Ellipsaide de Clorke 1880 IGN ; point fondamental : croix du Panthéon & Paris. Projection conique corforme de Lambert
Nivellement général de la France NGF-IGN 69.

Origine des altitudes - niveau moyen de la mer observé & Marseiie de 1885 & 1897

Equidistance des courbes - 10m.
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Transcription du document 9

A Monsieur le Préfet du Lot

Monsieur le Préfet,

Le Sieur Fieuzal Jean-Laurent, propriétaire aaéla I'honneur de vous adresser ci-joint, les
renseignements demandés dans votre lettre au dialbas du 11 avril dernier n°459D.

Le projet de reconstruction du moulin consisterai

1°": dans le relévement du sol du moulin dont 'acestsdevenu presque impraticable par suite de la
construction du canal.

Z°: addition d'une meule, ce qui porterait le nomimtal a quatre.

3F: enfin, établissement d'un pressoir a huile avgorésation au pétitionnaire d’appuyer la batisse a
faire a la suite du moulin susnommé de la vieittuge et sur le mur de large de I'écluse de gamiéad
dérivation, le pont en aval du moulin.

Il est bon de vous faire observer, Monsieur l&éfélr que I'établissement de ce pressoir est deénand
par toute la commune d’Albas et par les commungsamantes qui sont obligées d’'aller & Castelfranc&
Luzech pour trouver des pressoirs qui sont montBan&ien systéme et fonctionnant si lentement e
habitants sont souvent obligés de rester 24 helares ces établissements pour attendre leur tour.

L'usine a construire serait mise en mouvemenimayen d'une seule roue hydrolique (sic) appelée
turbine dont le distributeur présenterait des cars@nt ensemble une section normale ou échappetieznt
de 0.9326 metres carrés. Le plan inférieur duibigieur serait placé au niveau de I'étiage d'awitld 2 m. 30
en contrebas du barrage d’Albas.

En un point de la longueur du coursier qui coradules eaux d’amont sur la turbine, il seraitcglain
seuil & la hauteur de 1 m. 50 en contrebas dette du barrage, une vanne qui pourrait étre reréplpar une
série de poutrelles s’appuierait sur ce seuil.ébmpis ordinaire, le passage de I'eau serait régiéertepté par
une vanne horizontale appliquée sur le distribuseumontant dans un plan situé a 2 m. 10 en casret dit
barrage.

La supériorité, au point de vue du bon emploiadforce motrice de la turbine, comparée aux roaets
cuve, fera facilement juger que la quantité d’eausgra consommée pour la marche de l'usine seradneo
gue celle qui se consomme aujourd’hui.

Au reste, comme complément des indications satsnfournies ci-dessus, le soussigné joint a la
présente un rapport accompagné d’un dessin quveront que la modification projetée, au lieu déeea la
navigation, lui sera avantageuse

Quant a la redevance qui sera due au trésogulesginé prend ici 'engagement de la payer au taux
fixé par les reglements et il se conformera exaetgraux lois qui régissent la matiére.

Il est avec le plus profond respect, Monsieurréfet
Votre tres humble et tres obéissant serviteur
Fieuzal

Albas, le 22 décembre 1863
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Transcription du document 10

Albas, le 22 juin 1897
Monsieur le Préfet,

Je soussignée Clémence Fieuzal, veuve de modghuonse Gayral, propriétaire a Albas, a I’honneur
de vous exposer que je me propose d'adjoindre auliimque je posséde sur la rive du Lot, une usiee d
fabrication de carbure de calcium.

A cet effet, il serait utile d’augmenter dans westaine mesure la force hydrauliqgue qui actionne
actuellement le dit moulin afin d’arriver a unederminimum de 260 chevaux vapeur au moyen de 1 ou 2
turbines.

D’autre part, le plan actuel du moulin.
Veuillez agréer, Monsieur le Préfet, 'assuraneerges sentiments les plus respectueux.
C. Gayral

Comme complément et pour préciser la demande quadressée a Monsieur le Préfet du Lot, a la
date du 22 juin dernier, je donne ci-dessous laemmtature des travaux que je désire exécuter anpdgigu
moulin d’Albas.

1*: construction d'un batardeau en amont et en awahdulin pour pouvoir aménager les chambres
des cuves sans modifier la disposition des prissichctuelles.

2°: établissement d’une grille en fer en amont paatdger I'entrée des prises d’eau.
3: curage a venir fond du canal de fuite pour failf écoulement des eaux.

4° : prolongement du contrefort A (tourelle sud-astnabulin) en empiétant sur le bajoyer de la vieille
écluse de 3 m. de longueur sur 1 m. 07 de largeuvue de disposer d’un emplacement pour serviisits a
une machine dynamo.

5°: établissement sur la facade d’aval d’'un petiakscen fer en saillie de 0 m. 60 sur le mur du
moulin pour communiquer auxX'ket 2™ étages.

6°: installation d’'un cable de transmission entrenleulin et un batiment auxiliaire de I'usine, lequel
cable franchirait I'écluse de garde et le chemimaege.

7¢: établissement sur le bajoyer de I'écluse de gdulee passerelle provisoire pour le bardage de gro
matériaux nécessaires a I'exécution des travaux.

8°: dépdt aux abords du chemin de halage des matéd@mtoute nature nécessaires a I'exécution des
travaux.

Albas, le 20 juillet 1897
C. Gayral
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Document 12 : Enquéte publique 2004 Conseil générdli Lot
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Le 03 07 2006
Monsieur le Président,

En tant que représentants d'une association de protection de notre environnement, nous tenons &
appuyer la requéte qui vous a été adressée par Monsieur Pezet, maire d'ALBAS au sujet du projet de
navigabilité du Lot sur notre commune.

La population tout entiére refuse l'idée de construire une écluse sur la rive droite du Lot.

L'enquéte publique de mai 2004 avait opté pour un projet rive gauche. Le photomontage qui montre
l'intégration de I'écluse a I'usine E.D.F nous semble, en effet, pour nous dans le respect, autant que
faire se peut, de notre environnement:

1. l'ile et sa biodiversité seraient préservées.

2. le site, visible de la mairie et qui doit étre classé en zone z.p.p.a.u.p, garderait son attrait.

3. D'autre part, il semble plus judicieux que les" touristes fluviaux"aient acces a ALBAS

directement sur le port aménagé a cet effet, c'est a dire c6té gauche et...a pied.
4. Enfin, pourquoi dégrader les deux rives par des constructions abusives?

Nous ne voulons pas étre "passéistes”, mais progres, peut et doit se conjuguer avec respect de
I'environnement dans le cadre d'un développement durable ...

Nous pensons que vous saurez tenir compte du point de vue des habitants- les premiers concernés- et
que les décisions finales seront prises dans un souci environnemental qui doit étre notre priorité a

tous!

Veuillez agréer, Monsieur, l'expression de nos sincéres salutations.

LE BUREAU

Cette lettre est adressée conjointement & Messieurs QUEBRE et BALDY

iLe Relais de Droximité du Déveleppement Local
Siége Soclal: Malrie, 46140 Albas

Z.p.p.a.u.p. = zone de protection du patrimoingitectural urbain et paysager.




Document 14 : Enquéte publique 2004 Conseil générdli Lot

Fiche d’évaluation , . Trongon aval
environnementale des Chaussée de Floiras Station n°13
aménagements

Plan de localisation au 1/25000
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Document 14 (suite)

Théme

Impacts

Mesures

Conditions
d’écoulement

Les conditions d’écoulement en crue ne sont pas
modifiées. Pour la période de travaux, aucun impact
significatif.

Milieu En 'absence de zone sensible identifiée sur lemil | Il serait souhaitable de préserver, en amont devtage, le cheng
naturel aquatique et rivulaire associé, les incidencesesur secondaire (rive gauche), de toute navigation @dirpermettre un
milieu naturel peuvent étre considérées comme éventuelle colonisation du milieu par les populaigisciaires
mineures. Bien que n'ayant pas été considéré comme une zoswcqle
La réhabilitation de I'écluse en rive droite aceodéla | Présentant un intérét majeur, ce chenal secongeiné constitue
microcentrale, ne devrait pas se traduire par des une zone de chasse et/ou de refuge pour les psig¢poFsence d
incidences notables sur le milieu naturel ou dunmpiar| Secteurs a faible vitesse de courant).

un changement de I'état actuel du milieu. Un entretien léger et sélectif de la ripisylve romite de I'lle sera

La chaussée n’étant pas rehaussée, le pourtolilede | réalisé afin d'éviter un affouillement des berges.
inondée abritant des frayéres est conservé Un bassin de décantation sera installé au niveachdmtier su
I'écluse afin de limiter les rejets d’eau charggeMES a la riviere.
Sites Concernant la ZNIEFF, la période de chantier va dond.e chantier devra respecter les régles générathsret le minimun

remarquables

entrainer un dérangement temporaire de I'avifaune
locale. L'augmentation du taux de MES va égalemern
entrainer une géne temporaire pour la faune pisca
aval des travaux.

de temps. La période de février a juin devra éwiéé plus
tparticulierement dans cette zone (période de &g nidification)
Compte tenu de la sensibilité piscicole et de travd®isuppressio
de rappels, le protocole de suivi de la qualitéedmrs< superficielle
sera appliqué.

Le traitement architectural homogéne a toutes thssés propos
dans I'étude générale sera appliqué, sans tout&duis de I'ABF.

D

A

=]

s

[2)

12

=

Paysage  gt-@ sensibilité paysagere du site est faible, dudiaia || es zones de repli du chantier seront réengazoneédss berge
cadre de vie |Présence de la microcentrale (gros batiment bldmc). | stabilisées selon les principes de I'étude génémas plantation
période des travaux engendrera des nuisances pourront étre pratiquées, mais en accord avedvesans.
temporaires pour les riverains du hameau, du mint
vue de la circulation locale et des nuisances ssnetr
olfactives.
Emprise L'acces est public par la voie de Manissere (CC 1§7104n accord est & trouver avec le concessionnairelpsuravaux su
fonciére mais il est nécessaire de franchir un terrain psiv€ | le domaine de la concession, ainsi que pour I'éstredes
lequel est implantée l'usine de la microcentrale. Ce | installations.
terrain D 1786 appartient a la Société Hydroélgqaei
de Floiras COSOGETEC. Pour son installation de
chantier, I'entreprise pourra occuper le terrain a
proximité du mur de quai aval inclus dans le DPés L
travaux ont lieu sur le domaine de la concession.
Activités La phase de travaux pourra entrainer une diffiaété | | 'aménagement d’'un passage en berge rive droite lgsucanoé
existantes passer par portage en rive droite, ainsi qu’une sera prévu en phase chantier et en phase opéeitmii@ventuellg

perturbation de I'activité de la microcentrale.
La dégradation de la qualité de I'eau entraines un
géne pour les usagers.

réhabilitation du passage existant).

Indemnisation de I'exploitant durant I'arrét derfacrocentrale e
période des travaux et adaptation de I'exploitatonpériode d
navigation.

Information préalable en mairie sous forme de pitigs, puis
avertissement sur le démarrage des travaux 15 juiavance
aupres des irrigants, des éleveurs (abreuvage thil)bét deg
pratiquants de sports nautiques sur le risque sstigpositions
prendre.

4%

&

Conditions de
sécurité

Les aménagements envisagés contre les courants
traversiers par le projet permettent d’assurer la
sécurité de la navigation.

La suppression des phénomeéenes de rappels sous alassél

permettra d’assurer la sécurité des embarcatigesds.
L'accés a I'écluse devra se faire par la centrBles panneau

avertissant du danger des installations devroet iéis en place et

les acces sécurisés.

X

Raison du choix du projet

La réhabilitation de I'écluse de Floiras entre dansgique de réutilisation des ouvrages existar@gjui permet de limiter les impacts
environnementaux.
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Document 15: Enquéte publique 2004 Conseil général du Lot.
Etude réalisée par Gaélle Duchéne (architecte ttinqmane)

Conclusions et projet
L’état actuel :

Depuis les derniers travaux de la seconde moiti¥IXif siécle la configuration du site a peu changé.
Il faut relever cependant la disparition du moudi& Floiras qui était situé contre I'ancien barrage
ainsi que l'implantation d’une microcentrale corlgdajoyer de berge de I'écluse.

Le barrage éclusé de Floiras a une forte implioatians le paysage de la vallée du Lot. En effeg il
situe au pied du castrum de Belaye qui le dominsaddaute silhouette fantomatique. De plus, la
route départementale n° 8, qui longe la berge amnasffre un excellent point de sur 'ensemble du
dispositif. Outre son implication paysagere, lerbge éclusé de Floiras est implanté au pied du
ravissant hameau rural de Maniserre attesté dépXig1l ® siécle (carte de Cassini).

1. Vue sur le castrum de Belaye depuis I'écluse de
Floiras.

2. Vue sur 'ensemble de Floiras depuis la D 8 avec
en arriere plan la maison éclusiere et la vallée
viticole.

3. Maison éclusiére de Floiras

4. Maison rurale du hameau de Maniserre

Bajoyer = Paroi latérale d'une chambre d'écluse
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Le projet de remise en navigation :

Le projet retenu consiste dans la réhabilitation’aecienne écluse. Cette écluse est d’autant plus
intéressante qu’il s’agit de I'un des rares vestiga place des travaux du XVBiécle. En effet,
I'ancienne écluse du XVilsiécle fut conservée et restaurée au %$}¥cle. On peut lire encore
aujourd’hui la trace des magonneries anciennes®taprises postérieures : en effet la magconnerie d
la premiere campagne de travaux se reconnaitaillesen grain de rizqui se distingue du traitement
bouchardé des parements postérieurs. On s’apaigsitque les bajoyers de I'écluse ont été surélevé
de 4 assises de pierre au Xix¥iécle. Le revétement des bajoyers a été réadieh da technique
utilisée de maniére générale au Xi¥écle, c’est a dire par un pavage alterné desraegpierre de
taille. Les galets utilisés a Floiras sont de coukssez foncée contenue dans une harmonie de tons
allant du roux au noir.

Vue du bajoyer de berge de I’écluse de Floiras.

Détail du pavage en galets.

Vue sur le parement extérieur du bajoyer de berge : on peut distinguer le changement de parement.
Détail de la magonnerie des bajoyers : taille en grain de riz du XVII® siecle.

o e
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L'insertion de la microcentrale :

On peut se poser la question également de la i&gatibn de la microcentrale et de ses abords.
Il est possible par exemple de réaliser un halglldg la microcentrale en bardage bois que I'on
laissera vielillir naturellement...

Vues sur la microcentrale de Floiras et ses abords
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Corrigé du questionnaire

L’aménagement du Lot, une démarche de développemedtrable ?

. LA RIVIERE LOT, UNE VOIE DE COMMUNICATION IMPORT ANTE MAIS
DANGEREUSE ET COUTEUSE

Doc. 1(p.9) : Quel est le tonnage total (descente ebndéenréunies) depuis le commencement de
'année 1885 pour 9 mois ? Calculez la moyenne oedles
51460 tonnes pour 9 mois, soit 51460/9 = 5717 ,iddde par mois.

Doc. 2: En quoi consistent les entretiens des abordkg deviere ? Quel est I'objectif principal ?
Couper les arbres, entretenir les digues et pe(@isserture a barrage mobile ménagée dans une
écluse et qui permet de retenir I'eau ou de lssdaipasser dans le coursier). Ceci favorise la
navigation et donc le commerce.

Doc. 3(8 46) : Pourquoi doit-on réaliser des travauxsderbief d’Albas ?
C’est un endroit trées dangereux qui présente begudambstacles a la navigation : rochers, pentes,
rapides, largeur, manque d’eau.

Doc. 4(p.19) : Quel est le tonnage total (descenterabrge réunies) pour 'année 1913 ? Calculez la
moyenne mensuelle. Quelle est I'évolution du toentagal des marchandises transportées entre 1885
(doc.1) et 1913 ? Qui finance I'entretien du LaR@) ?

3510 tonnes pour 1 an, soit une moyenne mensuelB5#0/12 = 292,5 tonnes. Le transport fluvial
du minerai de fer baisse de 8% par rapport a 1BEAt concurrencé par le rail, parfois plus cher,
mais plus régulier. Exemple : en période de forteecle Lot n'est pas navigable. L’Etat finance
I'entretien du Lot, mais les usiniers participenssi en cas de dégats importants occasionnés par un
crue. Les frais d’entretien sont importants, lessgdravaux ne sont pas envisageés.

Doc. 5: Quel sort est réservé a la riviere Lot ? Preciaalate de la décision.
Le Lot est rayé de la nomenclature des voies nhlegan 1926 (extrait du Journal Officiel).

Doc. 6: L’Etat ne veut plus financer I'entretien de iaére. Relevez 2 exemples. Contrairement au
vceu du Conseil Général du Lot I'Etat précise s@edgagement financier.

« Plus aucun travail d’entretien ou d’amélioratayant pour objet le maintien de la navigation 2)p.

« A présenter des projets de fermeture des sas édkses dans des conditions les plus
économiques... » (p.3)

« A préparer, en accord avec le service des Domsgiaéocation des maisons éclusiéres ».

Doc. 7 (8 1.1.2.) : Depuis quand des travaux de réhatdn de la navigation sur le Lot ont été
entrepris ? Quel est I'objectif principal de cegnaamme de remise en navigation ?

Depuis 1990, des travaux de réhabilitation de leigagion sur le Lot ont été entrepris afin de
favoriser le développement économique autour duisiame fluvial. Ces travaux sont entrepris
conjointement avec les cing départements concepaésle bassin versant du Lot. lls forment
« 'Entente ».
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Il. UNE SOURCE D’ENERGIE DURABLE EN CONSTANTE MUTAT ION
Doc. 8-a: Combien de moulins a eau repérez-vous sur ta Gassini du XVllle siecle ?
O 5 O 10 B -+de10

Doc. 9: A quoi servirait le nouveau moulin d’Albas ?
Le nouveau moulin servirait de pressoir a huilerpg@msemble de la communauté. 1864.

Doc. 10: Quel nouveau projet est envisagé au moulin €v¥ PBRecherchez dans un dictionnaire
guelles sont les utilisations de ce produit ? Paoirgn a-t-on besoin a cette période historique ?

Il est envisagé de construire une usine de falwitale carbure de calcium en 1897. Ce produit
permet la fabrication de I'acétylene (éclairag&ndrais ; il est aussi utilisé dans la métallur@iéest

la Révolution industrielle. Clémence Fieuzal ed& gointe des nouveautés industrielles (cf. Henri
Moissan, prix Nobel de chimie en 1906).

Doc. 8-b: A Albas, a la place du moulin a eau, qu’existieaujourd’hui ?
Une usine électrique : micro centrale hydroéleawigu fil de I'eau.

Doc. 11: Grace a la production hydroélectrique de laradmtau fil de I'eau de Floiras, combien de
pétrole et de charbon économise-t-on ? Quel egti&t de cette utilisation pour I'environnement ?
560 tonnes de pétrole et 2400 tonnes de charbanoams. Cette installation évite la pollution, les
effets de serre, n'épuise pas les ressourcesdesslturelles et ne consomme pas d’eau.

Note complémentaire: les microcentrales au fil de I'eau sont considéi@@ame dangereuses par
les pécheurs car elles modifient les écosysteneise de I'impact des écluséesour-Garonne,
revue de I'Agence de l'eau (n°103).

lll. SUR LA VOIE DU DEVELOPPEMENT DURABLE, UNE HARM ONIE NECESSAIRE
ENTRE TOUS LES UTILISATEURS

Doc. 12

- Repérez I'écluse existante. Pourquoi ne peuthas lutiliser ?Le canal est remblayé.

- La solution retenue pour la future écluse vousip#lle pertinente ? Justifiez a l'aide de laeat

du document 13.

Oui, car les bateaux pourront s’arréter sur la deanant acces au village d’Albas et leurs équipage
se déplacer a pied.

Voir note complémentaire p.55

Doc. 13: Malgré I'enquéte publiqgue de 2004, une nouvsdieition fut proposée. L’associatidibas
environnemens’y oppose au nom du développement durable. (Gldsges arguments dans le tableau
ci-dessous :

Arguments environnementaux ~ Arguments économiques Arguments socio-culturels

lle et sa biodiversité
Point de vue du site
Déplacement a pied des
plaisanciers.
Dégradation d’'une seule rive

Sensibilité de la population
au cadre de vie ancien.
Voir note complémentaire
p.55

Développement économique
du village d’Albas
(restaurant, épicerie...)
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Note complémentaire sur le cas d’Albas

L’étude présentée par I'enquéte publique consisiacrtéer une nouvelle écluse accolée a la
centrale EDF n’a pas été retenue car la solutiorédeverture du canal était impossible a causade |
route et des nouvelles constructions intervenupside
Apres des études techniques supplémentairesydrgajue :

* Les contraintes imposées par EDF pour passerieunde sa centrale pour construire - puis ensuite
exploiter I'écluse - sont fortes. Les mesures dagution demandées, notamment a I'amont de la
centrale, sont importantes et a la charge du Départt.

* La construction de I'écluse - quasiment au mileki la riviere - est techniquement compliquée,
risquée et tres chere. La construction de I'éctisd’uy-I'Evéque, qui s’assimile a celle d’Albas en
termes de situation géographique, a été une exyéridifficile qui n’a pu se conclure sans dégas qu
grace a deux saisons exceptionnelles de faiblassd#bla riviere.

* Les hauts fonds rocheux a I'aval de l'usine, guaient conduits les ingénieurs du XiXiécle a
construire une dérivation, sont toujours la et dotétre creusés sur au moins 400 m de long pour 20
m de large pour aménager un chenal de navigatioit fui restera soumis aux forts courants de
turbinage. Les bateaux seront affectés par le ab@a amont de la centrale, qui attire I'eau peur |
turbinage, et en aval puisqu’elle la rejette.

Les conditions de navigation pour une écluse aiemie la riviere coté centrale sont donc
tres pénalisantes et la construction est chére desaisques non négligeables lors du chantier. A
Puy-'Evéque, la rive droite est bordée d’'une fdanaccessible, ce qui obligeait a assumer l@&tirc
et le risque. A Albas, la rive droite est accessihe chantier se ferait sans contraintes liéescauss
et a la microcentrale. Le dérochage est minimiggai représente quand méme des centaines
d’heures de présence d’engins en riviere. Le csilires inférieur et les conditions de navigationts
satisfaisantes.

Toutes ces raisons ont conduit a revoir le projet.

** | 'opposition locale est forte (cf. Associatiolbas Environnemeht La rive droite est
fortement fréquentée par la population en été paubaignade autour de la chaussée d’Albas.
Cependant, il s’agit d’un endroit formellement ndiie pour cet usage par arrété préfectoral en maiso
de la dangerosité de I'activité hydroélectrique.adrét de turbinage peut faire rapidement monter le
eaux dans le bief et emporter notamment les inéemiscqui se proménent sur la créte de barrage.

** |es bateaux n’ont pas le droit de stationner awisgde débarquement situés en amont et
aval de I'écluse car ils doivent servir au fonctiement normal de I'écluse. lls devront donc all&x a
halte & aménager sous le bourg d’Albas, a la pligcBancien port (non visible sur le croquis des
aménagements).

Dans le cas de la construction de I'écluse riveterales études paysageres ont été réalisées
par un architecte du patrimoine afin d’'intégreuloage au site.

La question est donc I'équilibre a trouver entrdaigabilité de I'ouvrage, son efficacité, son
colt, son impact paysager et environnemental pétarishiner ou est réellement le développement
durable.

A ce jour, la réponse de la collectivité départetale penche plutdt vers un abandon pur et
simple du projet d’Albas, et une réduction de lagieeur du secteur navigué, plutét que de le réalise
dans des conditions inacceptables.
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Doc 14 & 15 : Dans I'étude menée sur le bief dergsy relevez et classez dans le tableau les ngesure
envisagées, pendant et apres les travaux, pouretieenun développement durable au profit de tous
les usagers.

Environnement Economie Social et culturel

Préservation des
populations pisciairep
(période de fraie et
de nidification).
Faune et flore Entretien des berges.
Plantations.
Analyse de I'eau,
bassin de
décantation.

Suppression des
phénomeénes de
Tourisme fluvial rappel pour la
sécurité des
embarcations légeres

Aménagement d’'un passage rive droite pour

Activites aquatiques I'activité du canoé-kayak

Pour éviter les impacts
environnementaux I'éclusg
du XVlle siécle, rénové ay

XIXe est réhabilitée.

Insertion de la micro-
centrale dans le paysage par

un bardage en bois.

1%

Réhabilitation des
ouvrages existants

Indemnisation du
propriétaire de la
micro-centrale.

Activité industrielle

Doc. 7(8 1.1.1) : Citez les filiéres touristiques magsur

- Navigation fluviale - Randonnée

- Baignade et péche - Tourisme de remise en forme
- Tourisme culturel, patrimoine.

Conclusion

Depuis I'Antiquité, le Lot est utilisé comme voie dommunication qu’il a fallu sans cesse aménager,
notamment sous Louis XIV qui entreprend de granaigatix avec Colbert (construction d’écluses).

Au XIX® siecle, I'industrialisation intensifie les aménagmts mais en une cinquantaine d’années, le
rail concurrence la voie d’eau, les variations did constituent un handicap, ce qui aboutit au
déclassement de la riviere en 1926.

Depuis les années 1990, les aménageurs désiredyndeniser toute la vallée du Lot ont misé sur le

tourisme en tenant compte des nouveaux enjeualié®veloppement durable, c’est-a-dire favoriser
les progrés économiques et sociaux, sans nuirenaifbnnement afin de préserver les générations
futures.
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CONSEIL GENERAL

Département du Lot

Avenue de I'Europe — Regourd
BP 291 — 46005 Cahors cedex 9
Tél. : 05 65 53 40 00

Fax : 05655341 09

Courriel : conseil-general-
lot@cg46.fr

www.lot.fr
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